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40 Meter vor und zehn zurick: Der grine Bundestagsabgeordnete Winlned Hermann buggsierte gestern einen last 20 Meter langen {und mehr als A00 000 Euro teuren)
Capacity-Gelenkbus Gber den Betriebshof der Rottenburger Firma GroB. Geschattsfihrer Wollgang GroB (links) konnte vertrauensvoll die Augen schlieBen, Witgar Weber

vorm Busuntemehmer-Verband lreute sich, Das thulscht besser als bei manchem Kleinwagen”, sagle Hermann und lotle die modeme Technik.
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Pro und contra Wettbewerb

Beim Grlinen-Besuch bei Omnibus Grol3 gab es auch Meinungsunterschiede

Winfried Hermann bei seinem

alten Schulfreund Wolfgang
GroB: Ein Arbeitsbesuch mit

Diskussionen um die Zukunft
des offentlichen Mahverkehrs.

MICHAEL HAHN

Rottenburg. .Winne" und , Wowo"
— als gestern der Vorsitzende des
Verkehrsausschusses des Deut-
schen Bundestags einen Rottenbur-
ger Busunternehmer besuchie, ging
es betont freundschaftlich zu: Win-
fried Hermann und Wellgang Grok
haben vor 39 Jahren am Eugen-
Bolz-Gymnasium zusammen Abi-
tur gemacht. So unterschiedlich die
Lebenswege anschlieBend verlie-
fen, bewegen sich beide doch auf
demn: selben Terrain: dem Verkehrs-
wesen. Und beide wollen dabei den
Anteil des Busverkelrs starken.

Firma Grof3 lebt von
einer einzigen Buslinie

Grak filhrte seinen Gast zunichst
iiber seinen Betriebshof am Rand
des Gewerbegebiets Siebenlinden.
Die 20 Meter lange Bushalle habe
man vor vielen Jahren so gebaut,
dass zwei Solobusse hintereinander
hinein passten, sagte der Unterneh-
mer. Mittlerweile gehort auch der
super-lange ,Capacity”-Gelenkbus
zim GroBschen Puhrpark, und der
passt gerade noch in die Halle,

Mit seinen insgesanmit 14 Bussen
(und zwalf fest angestellten Fah-
rerr)) gehdnt Grok bereits zu den
grioferen Firmen im Verband Ba-
den-Wiirttembergischer Omnibus-
unternchmer WBO, dessen Ge-
schalsiihrer Witgar Weber gestern
ebenfalls zum Presse gespriich kam.

Eigene Busreisen bietet GroB
nicht mehr an - seine Firma lebt
praktisch ausschlieBlich vom Lini-
enverkehr, und zwar von nur einer
einzigen Linie: der 18" von Obern-
dorf {iber Rottenburg nach Tilbin-
gen (bis hinauf zu den Kliniken und
Hagelloch). .Wir fahren dber 70
mal am Tag nach Tiibingen und =2u-
riick”, sagt GroB stolz.

Die Kehrseite: ,Wenn wir unsere
Konzession verlieren, sind wir weg
vom Fenster.” Weil er seine Geneh-
migung fiir die Linie 18 unkingst
um weitere acht Jahre verlingert
bekam, kann GroB nun auch die

notwendigen Investitionen (Um-
welt-Aufriistung, neue Fahrzeuge)
tatigen.

Naturgemal ist der verschirfte
Wetthewerb im Nahverkehr ein hei-
fes Eisen flir die vielen kleinen
Busunternehmer im Land, berich-
tete WEBO-Geschiftsfithrer Weber.
[muner mehr Bus-Auftrige werden
dffentlich ausgeschrieben. Gefahr
drohe vor allem von den Tochterfir-
men internationaler Konzerne, die
mit miesen Arbeitsbedingungen
giinstig anbieten kénnten. Weber:
«Wenn sich so ein Konzern bewirbt,
dann gewinnt er jede Ausschrei-
bung.”

Inn Rottenbuirg war es freilich um-
gekehrt: Die jlingste Stadtbus-Aus-
schreibung gewann ein drtlicher
Konkurrent von GroB. Die Firma
Edel, ebenfalls ein Mittelstindler,
hatte ein billigeres Angebot abgege-
ben. ,Filr die Stadt Rottenburg war
das einzige Kriterium der Preis",
schimpfte  Mit-Geschaltsftihrerin
Claudia GroB.

Hermann: ,Wir sind
nicht nur Bahn-Partei”

«Da und dort mehr Wettbewe rb®
sei aus griner Sicht durchaus
wilnschenswert”, sagte Winfried
Hermann. Allerdings milsse die &f-
fentliche Hand auch darauf achten,
dass bestimmite soziale und dkolo-
gische Mindeststandards eingehal-
ten werden.

Offentlicher Nahverkehr lasse
sich im Allgemeinen nicht profita-
bel betreiben, sondern sei auf Zu-
schilsse angewiesen. Zuglunsten der
Transparenz wilrde der grilne Ver-
kehrspolitiker am liebsten alle bis-
herigen Forderprogramme filr den
Busverkehr .zu einem Topf" =zu-
samumen assen und damit sowohl
[nvestitionen als auch Betriebskos-
ten bezuschussen.

Um zusitzliche Fahrgiste fiir
Busse und Bahnen zu gewinnen,
miisse der offentliche Nahverkehr
kundenfreundlicher werden, be-
tonte Hermann. Angefangen von
funktionierenden Anzeigetafeln an

den Bahnholen und Haltestellen.
Solch eine elektronische Tafel
hangt zwar am topmodemen Eu-
gen-Bolz-Platz in Rottenburg, aber
die zeige bisher nur die Sollzeiten
an [wie sie im Fahrplan stehen) -
und nicht, ob ein Bus womadoglich
Verspitung habe, beméngelte Clau-
dia Grob. Das soll sich allerdings ab
April dndern, sagte der Rottenbiir-
ger Ordnungsamits-Leiter Eduard
Bomm gestern auf Nachirage.

Oft scheitern solche Anzeigeta-
feln auch daran, dass die Busunter-
nehmen verschiedene Software-
Systenie verwenden. Deswegen for-
dert WBO-Geschifistillhirer Weber
vom Land eine ,zentrale Daten-
Drehscheibe®, in der alle Bahin- und
Bus-Bewegungen abrufbar wiiren -
in Echizeit.

Innerhalb der Griinen habe er
lange daflir gekimpft, dass auch
der Busverkehr gewiirdigt werde,
sagte Hermann. ,Wir sind nicht nur
Bahn-Partei.” Gerade im lindlichen
Raum seien Busse effizienter und
flexibler als der Schienenverkehr.
Ansonsten bekannte er sich als ,lei-
denschaftlicher” Bellirworter einer
Regionalstadtbahn fiir die Region
Neckar-Alb.

Da war Wollgang Grol skep-
tisch. Fr flirchtet Nachteile fiir den
Busverkehr - gerade auf den profi-
tabelsten Linien. Wenn erst mal
moderne StraBenbahnen vom Ti-
binger Bahnhof zur Uni und hinauf
zil den Kliniken fahren, ,dann wird
der Busverkehr ein Stiick weit ka-
putt gemacht®,



